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WSTEP

Raport czastkowy z realizacji prac w zadania 2 podzielono na rozdziaty
zawierajace zaroOwno opracowanie formularzy badan ankietowych, jaki i analize
przygotowanej metodyki pozyskiwania danych i badania funkcjonowania PTZ.
Zbiorcza metodyka stanowi odrebny dokument, co utatwi w przysztosci korzystanie
z niego, jak z przewodnika. Raport rozpoczyna rozdzial zawierajacy ogolng
identyfikacje zZrédet z opracowanych metodyk. W kolejnych rozdziatach
przedstawiono kolejne dziatania przewidziane w projekcie:

e D8. Opracowanie formularzy badan ankietowych stuzacych pozyskaniu danych o
barierach rozwoju PTZ i stosowanych metodach zwalczania WK

e DO9. Przeprowadzenie wstepnej weryfikacja poprawnosci metodyki na podstawie
zbioru testowego

e DI10. Wprowadzenie korekt do metodyki, w oparciu o wyniki weryfikacji
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1. SYNTETYCZNE OMOWIENIE METODYKI POZYSKIWANIA
DANYCH I BADANIA FUNKCJONOWANIA PTZ

W ramach Dziatania D1 opracowano metodyke pozyskiwania danych o
funkcjonowaniu przewoznikow (zezwolenia, trasy, czestotliwos¢ kursowania,
rozklady jazdy, srodki transportu). W tym przypadku zidentyfikowano stosowne akty
prawne, wyroznienie przewoznikdw, operatorow i organizatoréw PTZ, rodzaje pod-
miotow pelniacych role organizatora, tryby wyboru operatora PTZ oraz dane
przekazywane Ministrowi wlasciwemu do spraw transportu. Budowe bazy danych
przyjeto, jak ponizej:

e wstepna identyfikacje organizacji PTZ na poziomie wojewddztw na podstawie
corocznych raportow,

e opracowanie schematu organizacji PTZ na terenie wojewddztwa w zakresie
przewozow réznego typu (komunikacja miejska, gminne przewozy pasazerskie,
powiatowe przewozy pasazerskie, powiatowo-gminne przewozy pasazerskie,
metropolitalne przewozy pasazerskie, wojewodzkie przewozy pasazerskie,
miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie) w celu uporzadkowania wiedzy i
budowy bazy adresowej,

e budowe bazy zawierajacej danych teleadresowych podmiotow zajmujacych sie
organizowaniem, zarzadzaniem oraz realizacja przewozow pasazerskich w
danym wojewodztwie.

Zatozono takze wykorzystanie ogolnodostepnych bezptatnych kanatéw
dystrybucji informacji publicznej, w tym strony internetowe przewoznikéw,
operatorow PTZ, organizatoréw PTZ. W pozostatych przypadkach zaplanowano
wystapienie w trybie udostepniania informacji publicznej do zidentyfikowanych
podmiotéw. Struktura danych na poziomie podmiotow jest realizowana w podziale
na wojewddztwa, a nastgpnie mniejsze jednostki terytorialne. Dla kazdego obszaru
przyjeto jednakowy zapis zawierajacy trasy, czestotliwos¢ kursowania, rozklad jazdy,
lokalizacje przystankow itd. w postaci standardu General Transit Feed Specification
(GTES).

Metodyka pozyskiwania danych o sieci drogowej (drogi krajowe, wojewddzkie,
powiatowe, gminne, ekspresowe, autostrady) (Dziatanie D2) zostata oparta na dwoch
zrddiach danych ogdlnodostepnych:

e Bazie Danych Obiektow Topograficznych (BDOT10k) udostepnianych przez

Glowny Urzad Geodezji i Kartografii,

e danych OpenStreetMap (OSM).
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W obu przypadkach opisano parametry okreslajace poszczegdlne atrybuty sieci
drogowej. Z uwagi na charakter danych (otwarty dostep), ich pozyskanie moze by¢

zrealizowane bezposrednio lub z wykorzystaniem bezptatnych narzedzi, jak QGIS.

W przypadku dziatania D3 (Metodyka pozyskiwania danych o sieci kolejowej)
zidentyfikowano kilka Zrodet danych, w tym m. in. system IMLK/SILK, Railmap,
OpenRailwayMap, dane kolejowe UTK. Finalnie na podstawie zrealizowanych analiz

rekomendowanym Zrodtem jest OpenRailwayMap.

W ramach dziatania D4 opracowano metodyke pozyskiwania danych o
infrastrukturze transportu zbiorowego. Jako zrodta danych zidentyfikowano m. in.
GTFS, OSM oraz BDOT10k, a takze dane od przewoznikow i inwentaryzacje w terenie.
W przypadku GTFS lokalizacja przystankow lokalizacja zapisana jest w pliku
stops.txt. Poniewaz w kolejnych zadaniach ten format bedzie wykorzystany, jako
zrddto danych o rozkladach jazdy, dlatego struktura danych zostata zaproponowana
zgodnie ze standardem GTFS i odejmuje identyfikator przystanku, jego lokalizacje w
postaci szerokosci i dlugosci geograficznej WGS84 oraz nazwe. Poniewaz jednak GTFS
jest obecnie dostepny tylko dla nielicznych obszarow Polski, kolejnym sposobem ich
pozyskania jest skorzystanie z otwartych Zrodet OSM oraz BDOT10k. Struktura

danych pozostaje bez zmian.

Dzialanie D5 jest zwiazane z metodyka pozyskania danych o podrézach.
Zidentyfikowano tu rodzaje podrozy oraz dokonano klasyfikacji generatorow ruchu.
W celu pozyskania danych o generatorach popytu zaproponowano zastosowanie bazy
danych obiektéw topograficznych (BDOT). Drugim Zrédlem danych o lokalizacji
obiektow stanowiacych generatory ruchu moze by¢ Open Street Map. W obu
przypadkach podano strukture danych.

W przypadku dzialania D6 (Metodyka pozyskania danych demograficznych i
spotecznych) zidentyfikowano kilka Zrédet danych, w tym m. in. GUS, Eurostat, baze
World Population oraz wyniki Narodowego Spisu Powszechnego 2021. Opracowano
tez mozliwos¢ czesciowej automatyzacji procesu pozyskania danych o liczbie ludnosci

i wykorzystanie serwisu "Polska w liczbach".

Metodyka pozyskiwania danych administracyjnych (Dziatanie D7) zostata oparta
na danych udostepnianych przez Gltowny Urzad Geodezji i Kartografii w postaci
Panstwowego Rejestru Granic (PRG) poprzez dostep z wykorzystaniem WMS lub

Strona 5 z 60



WEFS w programie QGIS, a takze informacjach pochodzacych z OSM. W obu

przypadkach struktura danych okreslona jest w postaci warstw poligonow.
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2. DZIALANIE D8. OPRACOWANIE FORMULARZY BADAN
ANKIETOWYCH SEUZACYCH POZYSKANIU DANYCH O
BARIERACH ROZWOJU PTZ I STOSOWANYCH METODACH
ZWALCZANIA WK

2.1. Wprowadzenie

W ramach zadania 2 wyrdzniono dziatanie D8. Opracowanie formularzy badan
ankietowych stuzacych pozyskaniu danych o barierach rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (PTZ) i stosowanych metodach zwalczania wykluczenia
komunikacyjnego (WK).

Glownym celem tego dziatania jest pozyskiwanie od interesariuszy informacji o
barierach rozwoju PTZ (takze legislacyjnych) oraz dobrych praktykach w zakresie
przeciwdziatania WK (np. preferencyjne taryfy dla grup narazonych na wykluczenie).
Powigzanie odpowiedzi ze stanem funkcjonowania PTZ na obszarach dziatania
interesariuszy pozwoli na okre$lenie zrdznicowania postrzeganych problemoéw i

mozliwosci rozwigzan w kolejnych zadaniach (15-17, 19).

2.2. Gl6wne zalozenia dotyczace pozyskania wiedzy o barierach
rozwoju PTZ i stosowanych metodach zwalczania WK

W ramach prac projektowych zalozono, Ze prace badawcze zostang
przeprowadzone w formie zdalnych wywiadow lub ankiet, a na zadanie
interesariuszy bezposrednio w ich siedzibach.

W zwiazku z tym opracowany formularz ankiety zostal podzielony na cztery
zasadnicze czesci, obejmujace:

1) informacje dotyczace ankietowanej jednostki,

2) identyfikacje barier rozwoju PTZ,

3) identyfikacje wykluczenia komunikacyjnego,

4) metod zwalczania wykluczenia komunikacyjnego.

W koncowej czesci ankiety znajduje si¢ miejsce umozliwiajace respondentowi
wpisanie uwag i komentarzy, ktdre nasunely sie podczas wypelniania formularza.

Ankieta zawiera zarowno pytania otwarte, jak i zamkniete. W wigekszosci pytan
ankietowany ma mozliwos¢ wybrania kilku wilasciwych odpowiedzi. Czes¢ pytan
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dotyczacych identyfikacji barier rozwoju PTZ i stosowanych metod zwalczania WK

zbudowana jest z zastosowaniem dwubiegunowej interwatowej pieciostopniowej
skali Likerta.

Czesc 1 ankiety zawiera pytania obejmujace kwestie zwiazane z:

organizowaniem przewozow w ramach PTZ,

liczba linii PTZ organizowanych lub obstugiwanych w latach 2016-2021
przez jednostke,

wielkos$cia rocznej pracy eksploatacyjnej realizowanej w latach 2016-2021
przez jednostke,

realizacja badan napetienia pojazdow transportu zbiorowego i sposobem
ich wykorzystania,

przetwarzaniem informacji o PTZ,

sposobami realizacji optaty za przejazd PTZ,

dostepnoscia i typami biletow,

kanatami dystrybucji informacji pasazerskiej,

organizowaniem przewozow szkolnych.

Zgodnie z zaloZzeniem projektu ankieta dotyczaca pozyskania wiedzy o barierach

rozwoju PTZ i stosowanych metodach zwalczania WK zostanie wystana do r6znych

interesariuszy, w tym m.in. organizatorow, przewoznikow i innych podmiotéw

zaangazowanych w funkcjonowanie PTZ (np. NGO lub Osrodki Pomocy Spotecznej).

W zwiazku z tym konieczne jest zréznicowanie pytan skierowanych do réznych

podmiotdw.

Na rys. 2.1 przedstawiono schemat powigzan pomiedzy pytaniami w czesci 1

ankiety.
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START

(b) operator
(c) przewoznik ‘ (a) jst
(a) NIE (b) TAK

organizuje PTZ organizuje PTZ
. l
PYT. 1.3.
PYT.1.4.-1.6.
(a) TAK
organizuje (a), (b), (c), (d) (e) NIE
przewozy szkolne TAK realizuje badan
realizuje badania napetnien napetnien
(b) NIE i
organizuje
v przewozéw szkolnych PYT.1.8.-19.
PYT. 1.17.-1.18. i
PYT. 1.10.—1.13. («
(a), (b) TAK
udostepnia informacje
o opdznieniach
v h 4
» PYT.1.19.-1.20. [« (c) NIE PYT. 1.15.
udostepnia informacji

o opdznieniach

STOP

Rys. 2.1 Schemat powigzan pomiedzy pytaniami w czesci 1 ankiety.
Zrédto: opracowanie wiasne.

Cze$¢ 2 ankiety zawiera pytania umozliwiajace identyfikacje barier rozwoju PTZ
z perspektywy ankietowanej jednostki. Pytania dotycza:

e wskazania barier rozwoju PTZ na obszarze dzialania ankietowanej
jednostki oraz oceny ich charakteru (permanentna, tymczasowa),
e wskazania sposobow rozwoju PTZ w ankietowanej jednostce.

Czes¢ 3 ankiety zawiera pytania umozliwiajace identyfikacje wykluczenia
komunikacyjnego na obszarze dzialania ankietowanej jednostki. Pytania obejmuja
kwestie zwigzane z:

e grupami wiekowymi i grupami 0sob najbardziej zagrozonymi WK,

e ocena stopnia wystepowania réznych rodzajow WK,

e okresleniem uwarunkowan, z ktorych wynika zagrozenie WK na obszarze
ankietowanej jednostki.

Cze$¢ 4 ankiety zawiera pytania umozliwiajace identyfikacje metod zwalczania
wykluczenia komunikacyjnego stosowanych na obszarze dziatania ankietowanej
jednostki. Pytania obejmujaq kwestie zwiazane z:

e podejmowaniem dziatant w zakresie zwalczania WK w obszarze dziatania
ankietowanej jednostki,
e uwzglednienia wymagan osdb ze szczegdlnymi potrzebami,

etypami dziatant wptywajacymi na zmniejszenie zagrozenia WK.
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2.3. Formularz ankiety

(miefsce wypelnienia ankiety, data)

ANKIETA

dotyczaca barier rozwoju publicznego transportu zbiorowego (PTZ)
i metod zwalczania wykluczenia komunikacyjnego

Prosimy o uwazne zapoznanie si¢ z trescia pytan oraz udzielenie odpowiedzi zgodnych ze
stanem faktycznym.

Prosimy o odpowiedzi na pytania w kolejnosci zgodnej ze wskazowkami znajdujacymi si¢ pod
pytaniami zapisanymi pogrubiona czcionka. W przypadku braku takiej wskazowki nalezy
przejs¢ do kolejnego pytania w ankiecie.

Jednostka ankietOWANA: ... . . et aaaaaaaaeeaaan

Osoba wypelniajaca ankiete (imig 1 nazwisko): ...
Stanowisko pracy osoby wypelniajacej ankiete: ... ...

Jednostka organizacyjna (departament / wydzial): ...

str. 1
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CZESC 1. INFORMACJE DOTYCZACE ANKIETOWANEJ JEDNOSTKI

1.1. Jakiego rodzaju instytucje Pani/Pan reprezentuje:
a) jednostke samorzadu terytorialnego (jst)
b) operatora ($wiadczacego ustugi przewozowe na podstawie umowy z organizatorem)

c) przewoznika (wykonujacego przewozy regularme na podstawie zezwolenia tzw.
komercyjne)

Jezeli w pytaniu 1.1. zaznaczono opcje a), prosz¢ przejsé do pytania 1.2, jezeli opcj¢ b) lub ¢)
prosze przej$é do punktu 1.19.

1.2. Czy jst, ktéra Pani/Pan reprezentuje organizuje publiczny transport zbiorowy
a) nie
b) tak

Jezeli w pytaniu 1.2, zaznaczono opcje¢ a), prosze przejs¢ do punktu 1.3, jezeli natomiast wybrano
opceje b), prosze przejsé do pytania 1.4,

1.3. Z jakiego powodu jst, ktora Pani/Pan reprezentuje. nie organizuje publicznego transportu
zbiorowego (proszg zaznaczy¢ wszystkie wlasciwe odpowiedzi)?

a) na terenie mojej jst funkcjonuje transport kolejowy zapewniajacy wystarczajaca sie¢
polaczen

b) na terenie mojej jst funkcjonuja przewoznicy na zasadach komercyjnych
zapewniajacy wystarczajaca sie¢ polaczen

c) moja jst powierza organizacj¢ transportu zbiorowego innej jst (prosz¢ podac
JakiepJakim? ..o )

d) moja jst dostrzega potrzebe organizacji publicznego transportu zbiorowego, jednak
nie ma na to zadanie $rodkow w budzecie

e) moja jst dostrzega potrzebe organizacji publicznego transportu zbiorowego, jednak
nie zatrudnia pracownikéw o odpowiednich kwalifikacjach

f) moja jst dostrzega potrzebe organizacji publicznego transportu zbiorowego, jednak
nie ma kompetencji do zaprojektowania i uruchomienia sieci transportu zbiorowego

g) pomimo wystepowania obszaréw pozbawionych dostepu do transportu zbiorowego,
mieszkancy nie zglaszaja potrzeb organizacji sieci polaczen na terenie mojej jst

h) inny powad = JAKI? ..o e
Prosz¢ przej$é do pytania 1.16.

str. 2
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1.4. lle etatébw w jst, ktora Pani/Pan reprezentuje, zaangaZzowanych jest w zarzadzanie i
organizacje transportu? (prosze podaé¢ w czesciach etatéw dla pracownikow, ktorzy wykonuja
takZe 1nNe ZAAANIA) L...oviiiiiiiiie ettt st aaan

1.5. Prosze podac liczbe linii PTZ organizowanych/obstugiwanych w latach 2016-2021 przez
jednostke, ktora Pani/Pan reprezentuje (stan na 31.12. dla poszczegolnych lat):

2016 -
2017 -
2018 -
2019 -
2020 -

2021 -

1.6. Prosze poda¢ wielkoé¢ rocznej pracy eksploatacvinej [wozokm] realizowanej w latach
2016-2021 przez jednostke. ktora Pani/Pan reprezentuje:

2016 -
2017 -
2018 -
2019 -
2020 -

2021 -

1.7. Kiedy w obszarze dzialania jednostki, ktora Pani/Pan reprezentuje, realizowane byly
ostatnie badania napelnienia pojazdéw transportu zbiorowego?

a) staly pomiar napelnienia

b) 0-5 lat temu

¢) 5-10 lat temu

d) ponad 10 lat temu

e) w ogole nie byly realizowane

Jezeli w pytaniu 1.7. zaznaczono opcje ¢) prosz¢ przej$é do punktu 1.10,, jezeli natomiast wybrano
opcje a), b), ¢) lub d), prosz¢ o odpowiedz na pytania 1.8 -1.9.

str. 3
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1.8. Czy analizv_wynikéw_badan _napelnienia_pojazdéw PTZ byly wykorzystywane do
podjecia dzialan w kierunku zmiany rozkladu jazdv w obszarze dzialania jednostki, ktora
Pani/Pan reprezentuje:

a) tak (W Jaki SposODb?) ...
b) nie

¢) nie wiem

1.9. Czy analizv_wynikéw badan napelnienia pojazdow PTZ byly wykorzystywane do
podjecia dzialan w kierunku zmiany pojemnoéci taboru w obszarze dzialania jednostki, ktora
Pani/Pan reprezentuje:

a) tak (W Jaki SposOb?) ...
b) nie

¢) nie wiem

1.10. W jaki sposdb w obszarze dzialania jednostki, ktora Pani/Pan reprezentuje realizowana
jest oplata za przejazd PTZ? (proszg zaznaczy¢ wszystkie wlasciwe odpowiedzi)

a) bilety papierowe

b) bilety elektroniczne

c) aplikacja mobilna

d) oplata za przejazd u kierowcy lub innej osoby uprawnionej do sprzedazy biletu

e) transport zbiorowy bezplatny dla mieszkancow gminy

f) transport zbiorowy bezplatny dla wszystkich pasazeréw

1.11. Gdzie w obszarze dzialania jednostki, ktora Pani/Pan reprezentuje mozna nabyvé bilet
papierowy za przejazd PTZ? (prosz¢ zaznaczy¢ wszystkie wlasciwe odpowiedzi)

a) automaty biletowe zlokalizowane na przystankach,

b) automaty biletowe zainstalowane w pojazdach PTZ,

¢) u kierowcy lub innej osoby uprawnionej do sprzedazy biletu w pojezdzie,

d) miejsca obslugi pasazerow lub kasy biletowe,

e) kioski ruchu, sklepy, inne,

f) brak mozliwosci,

g) nie dotyczy

str. 4
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1.12. Jakiego rodzaju biletv sa dostgpne w obszarze dzialania jednostki, ktéra Pani/Pan
reprezentuje? (prosze zaznaczy¢ wszystkie wlasciwe odpowiedzi)

a) jednorazowe,
b) czasowe (minutowe i godzinne), umozliwiajace pasazerom przesiadke podczas podrozy
¢) krotkookresowe (okres waznosci od doby do dwéch tygodni)

d) diugookresowe liniowe (okres waznosci diuzszy niz dwa tygodnie), umozliwiajace
przejazd na jedne;j linii lub relacji

e) dlugookresowe sieciowe (okres waznosci dluzszy niz dwa tygodnie), umozliwiajace
przejazd roznymi liniami

1.13. W jaki sposob w obszarze dzialania jednostki, ktora Pani/Pan reprezentuje udostepniana
jest informacja pasaZerska?
0 — nie wystepuje; 1 — wystepuje czesciowo, 2 — wystepuje wszedzie

tabliczki na przystankach PTZ 0 1 2
informacja statyczna w pojazdach PTZ 0 1 2
informacja dynamiczna w pojazdach PTZ wyswietlana na monitorach 0 1 2
informacja dzwigkowa w pojazdach PTZ 0 1 2
informacja dzwigkowa na przystankach PTZ 0 1 2
informacja na stronie internetowej 0 1 2
tablice SDIP na przystankach PTZ 0 1 2
aplikacje mobilne 0 1 2
inne (jal.cie".’ ) 0 1 2
(prosz¢ opisac)

1.14. Czy jednostka, ktora Pani/Pan reprezentuje udostepnia bieZzaca informacje o
ewentualnvch opéznieniach?

a) tak, informacja udostepniana jest dla wszystkich linii
b) czesciowo, informacja udostgpniana jest dla wybranych linii
¢) nie, informacja nie jest udostepniana

Jezeli w pytaniu 1.14. zaznaczono opcj¢ ¢), prosze przej$¢ do punktu 1.16., jezeli natomiast
wybrano opcje a) lub b), prosze o odpowiedz na pytanie 1.15.

str. 5
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1.15. Prosze podac, w jaki sposéb jednostka, ktora Pani/Pan reprezentuje udostepnia bieZzaca

informacje o ewentualnvch opéznieniach (prosze zaznaczy¢ wszystkie wilasciwe
odpowiedzi)

a) aplikacja mobilna

b) strona internetowa organizatora PTZ

¢) infolinia

d) informacja na przystanku (tablice SDIP)
e) informacja w pojezdzie

f) inne (jakie?)

1.16. Czy jednostka, ktora Pani/Pan reprezentuje. organizowala przewozv szkolne w roku
20217

a) tak
b) nie

Jezeli w pytaniu 1.16. zaznaczono opcj¢ b), prosze przejsé do punktu 1.19., jezeli natomiast
wybrano opcje a), prosze o odpowiedz na pytania 1.17. - 1.18.

1.17. Prosze poda¢ wielko$¢ rocznej pracy eksploatacyjnej [wozokm| w przewozach
szkolnych realizowanej w latach 2016-2021 przez jednostke, ktora Pani/Pan reprezentuje:

2016 -
2017 -
2018 -
2019 -
2020 -

2021 -

1.18. Z jakiego powodu w jednostce, ktora Pani/Pan reprezentuje przewozy szkolne nie zostaly
zamienione w PTZ (prosze zaznaczy¢ wszystkie wlasciwe odpowiedzi)?

a) nie rozwazano tego,
b) transportem szkolnym zajmuje si¢ inna jednostka organizacyjna,
¢) z powodu obaw o bezpieczenstwo dziect,

d) inne przeszkody (prosze wymienic)

str. 6
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1.19. Czy jednostka organizacyjna przetwarza informacje o PTZ w cvfrowy sposéb?
a) nie

b) tak (prosze podaé nazwe wykorzystywanego oprogramowania) ..........coc..c..een...

¢) nie wiem

1.20. Czy mozliwy jest eksport informacji o PTZ do powszechnie stosowanych standardow
wymiany informacji o transporcie zbiorowym, jak GTFS lub NeTEx?:

a) nie
b) tak (prosze poda¢ format zapisu informacji) ...

¢) nie wiem

str. 7
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CZESC 2. IDENTYFIKACJA BARIER ROZWOJU PTZ

2.1. Prosz¢ wskazac barierv rozwoju PTZ na obszarze dzialania jednostki, ktérg Pani/Pan

reprezentuje:

! — bariera zdecydowanie nie wystepuje, 2 — bariera raczej nie wystepuje; 3 — trudno ocenic;

4 — bariera wystegpuje, ale nie jest istotna; 5 — bariera jest zdecydowanie istotna

bariery finansowe 1 2 5
bariery kadrowe 1 2 5
lokalizacja gminy 1 2 5
zagospodarowane przestrzenne gminy 1 2 5
przyzwyczajenia mieszkancow gminy 1 2 5
koniecznos¢  koordynacji  z innymi jednostkami 1 o 5
administracyjnymi -
bariery legislacyjne 1 2 5
inne

1 2 5
(prosz¢ opisac)

2.2. Czy Pani/Pana zdaniem najistotniejsza bariera rozwoju PTZ zidentyfikowana na obszarze

dzialania jednostki, ktora Pani/Pan reprezentuje jest:
a) permanentna
b) tymczasowa
¢) trudno okresli¢

d) brak barier

str. 8
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2.3. Proszg wskaza¢, w jaki sposob Pani/Pana zdaniem powinno si¢ rozwija¢ PTZ w jednostce,

ktora Pani/Pan reprezentuje:

I — kierunek rozwoju jest zdecydowanie nieistotny; 2 - kierunek rozwoju jest raczej nieistotmy;
3 — trudno ocenic, 4 — kierunek rozwoju jest raczej istotny, 5 — kierunek rozwoju jest zdecydowanie

istotny.

rozwdj systemow transportowych

(wprowadzanie nowych galezi transportu)

rozwdj siatki polaczen

(wprowadzanie nowych linii komunikacyjnych, obstuga wigkszej liczhy
kierunkow)

o

stosowanie nowoczesnych srodkéw transportu

(obsluga polgczen nowoczesnym, wygodnym, ekologiczmym taborem)

ra

zwigkszenie czestotliwosci kursowania

(wigksza liczha kursow w dobie, dodatk kursy w godsinach wieczormych,
nocmych)

ra

zwigkszenie liczby kanaléw dystrybucji biletow

(dystrybucja biletow on-line, 3 ie aplikacji mobilmych, bil iy w
pojazdach)

o

rozwdéj infrastruktury punktowej

(modernizacja przystankow, stacji kolejowych)

o

rozwdj taryfy biletowej

(zmiany ceny biletow, poszerzenie taryfy o bilety czasowe, odleglosciowe)

ra

rozwdj systemow informacji pasazerskiej

(tworzenie nowych Zradel informacji o PTZ)

zwigkszenie poziomu dostgpnosci

(tworzenie nowych przystankow, stacji)

ra

dostosowanie oferty do 0sob ze szczegolnymi potrzebami

(wyposazenie pojazdow i przy
as0b poruszajgcych si¢ na waozkach)

jnych proy dla

ra

inne (jakie?)

(prosz¢ opisac)

o

str. 9
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CZESC 3. IDENTYFIKACJA WYKLUCZENIA KOMUNIKACYJNEGO

3.1. Czy Pani/Pana zdaniem na obszarze dzialania jednostki, ktéra Pani/Pan reprezentuje
wystepuje zagrozenie wykluczeniem komunikacyjnym?

a) tak, na calym obszarze
b) tak, w czesci obszaru (prosze okresli¢ obszar) ... ...
¢) nie

d) trudno okresli¢

3.2. Jaka grupa wiekowa jest najbardziej zagrozona WK na obszarze dzialania jednostki,
ktora Pani/Pan reprezentuje:

a) mniej niz 19 lat
b) 20-40 lat

c) 41-65 lat

d) powyzej 65 lat

¢) nie wiem / brak danych

3.3. Prosze wskazac, w jakim stopniu poszczegolne grupy oséb sa zagrozone WK na obszarze
dzialania jednostki, ktora Pani/Pan reprezentuje:

I — grupa zdecydowanie nie jest zagrozena WK; 2 — grupa raczej nie jest zagrozona WK
3 — trudno ocenic, 4 — grupa raczej jest zagrozona WK, 5 — grupa zdecydowanie jest zagrozona WK.

osoby pracujace 1 2 3 - 5
uczniowie szkol podstawowych i1 ponadpodstawowych oraz i 5 3 4 5
studenci

uczniowie szk6l ponadpodstawowych i studenci 1 2 3 4 5
emeryci i rencisci 1 2 3 - 5
osoby bezrobotne 1 nie pracujace 1 2 3 4 5
osoby ze szczegélnymi potrzebami 1 2 3 4 5

str. 10
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3.4. Prosze okresli¢ w jakim stopniu podane rodzaje WK wystepuja w jednostee, ktora Pani/Pan

reprezentuje:

I — zdecydowanie nie wystgpuje; 2 — raczej nie wystepuje; 3 — trudno ocenic, 4 — raczej wystgpuje,

5 —zdecydowanie wystgpuje

brak obstugi komunikacyjnej obszaru 5 4l s
(wystepowanic obszarow nicobstugiwanych PTZ)

niedostosowany rozklad jazdy 2 4l s
(brak kursow w god=inach porannych, wieczornych lub nocnych)

niedostosowana taryfa 5 als
(ceny biletow stanowigee barierg dla wybramych grup miesskancow)

koniecznos¢ stosowania nowoczesnych rozwigzan

(dostep do wigks=znsci informacji w wersji cyfrowej, trudnaici w zakupie papierowych - 4153
biletow)

brak obstugi waznych generatorow podrozy 2 4l s
(brak obstugi s=kol, s=pitali, wr=gdow itp.)

brak dostepu do informacji, biletéw

(rozklady jazdy tylko w wersji papicrowej, brak tabliczek = rozkladem na przystankach, B 4 5
brak aktualizacji danych, brak mazliwosci zakupu biletow w wersji cyfrowej)

brak dostosowania oferty do 0séb ze szczegdlnymi potrzebami N 4| s
(stosowanie pojazdow wysokopodiogowych, utrudniemie w dostgpie do infrastruktury)

inne Ual.ue‘.’) 5 4l s
(prosz¢ opisac)

3.5. Prosze wskaza¢, z jakich uwarunkowan wynika zagroZzenie WK na obszarze dzialania
Jjednostki, ktora Pani/Pan reprezentuje (prosz¢ wskaza¢ wszystkie wlasciwe odpowiedzi):

a) ekonomicznych
b) politycznych
¢) spolecznych
d) innych, jakich?

¢) trudno okresli¢

str. 11
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CZESC 4. METODY ZWALCZANIA WYKLUCZENIA KOMUNIKACYJNEGO

4.1. Czy jednostka, ktora Pani/Pan reprezentuje podejmuje dzialania w zakresie zwalczania WK
w swoim obszarze dzialania?

) 1AK, JAKIE?. ..ttt ettt e bbb bbb bbb bbb bbb
b) nie

¢) nie wiem

4.2, Czy jednostka, ktora Pani/Pan reprezentuje zwalczajac WK obszaru swojego dzialania
uwzglednia wymagania oséb ze szczegblnvmi potrzebami:
) 1AK, JAKIE?. ...ttt et b s bbb bbb
b) nie

¢) nie wiem

4.3. Prosze okreslic w jakim stopniu podane metody zwalczania zagrozenia WK sa stosowane
w jednostce, ktora Pani/Pan reprezentuje:

I — metoda =decydowanie nie jest stosowana; 2 — metoda raczej nie jest stosowana; 3 — trudno ocenic,
4 — metoda raczej jest stosowana, 5 — metoda zdecydowanie jest stosowana

wprowadzanie bezplatnych/ulgowych przejazdow 1 . 3 4 5
(be=platne/ulgowe przejazdy dla wezniow, osob starszych itp.) -

rozwadj taboru

(zakup pojazdow dostosowanych dla asob ze szczegolmymi potr=ebami)

rozwoj infrastruktury przystankowe;j

(dostosowanie  infrastruktury dla osob ze ssczegolmymi  potrzebami,
minimalizacja barier przestrzennych w otoczeniu przystankow))

zwigkszenie dostgpnosci

(tworzenie mowych polgczen, likwidacja |, bialtych plam™ w obstud=e
komunikacyjnej)

zwigkszenie dostgpu do informacii, biletow

(stosowanie wieln Zrodel informacji, dynamiczna informacja pasazerska, 1 2 3 4 5
mozliwoic zakupu biletow w wersii oyfrowej, zakup bileme w aplikacji
mobilnej)

dostosowanie lokalizacji przystankéw do potrzeb
pasazerow

(lokalizacja w poblizu generatorow ruchu, rownomierme rocmieszczemie
proystankow, zapewniajgce powigzanie = miejscami zabudowy)

str. 12
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Zmiany W Organizacji przewozow

(=wigkszenie liczhy kursow w okreslonych porach dnia, synchromizacja
rozkladow jazdy w miejscach pr=esiadkowych)

ra

spojne planowanie zagospodarowania przestrzennego i
systemow transportowych

(zapewnienie dostgpnosci do pt= dla dizych generatorow ruchu, §j. zakladow
pracy, s=kol, osiedli, jednostek handl tugowych, itp.)

ra

inne (jakie?)

(pros=¢ opisac)

o

4.4. Jakiego typu dzialania wplyna na zmniejszenie zagrozenia WK na obszarze dzialania

Jjednostki, ktora Pani/Pan reprezentuje:

I — d-zialania =zdecydowanie nie wplyng na zmniejszenie WK; 2 — dzialania raczej nie wplyng na
zmniejszenie WK; 3 — trudno ocenic, 4 — d=ialania raczej wphng na zmniejszenie WK, 5 — d=ialania

zdecydowanie wplyng na zmniejszenie WK.

poszerzenie oferty transportu publicznego 2 5
inwestycje w infrastrukture transportu indywidualnego 2 5
wspolpraca z  innymi  jednostkami  samorzadu N 5
terytorialnego -

budowa systemu ITS 2 5
wdrozenie nowoczesnych technologii 2 5
inne (jakie?) 2 5
(prosz¢ opisac)

UWAGI | KOMENTARZE
str. 13
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2.4. Baza adresowa

W celu realizacji badania ankietowego przygotowano baze adresowa w podziale
na przewoznikow i organizatoréw. Bazy stanowia Zalacznik 1 i Zalacznik 2 do raportu

(w formacie xlIsx).

BIBLIOGRAFIA

1. Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 Nr 5 poz. 13,
z pozn. zm.).

2.  Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 5.12.2018 r. w sprawie szczegdtowego zakresu
informacji dotyczacych publicznego transportu zbiorowego oraz wzoréw formularzy do

przekazywania tych informacji (Dz. U. z 2018 r. poz. 2382).
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3. DZIALANIE D9. PRZEPROWADZENIE WSTEPNE]
WERYFIKACJA POPRAWNOSCI METODYKI NA PODSTAWIE
ZBIORU TESTOWEGO

3.1. Wprowadzenie

Analiza wykluczenia komunikacyjnego w aspekcie transportu publicznego
wymaga pozyskania zréznicowanych danych, zwigzanych m.in. z r6znymi gateziami
transportu oraz podsystemami transportu zbiorowego, danych demograficznych czy
danych o zagospodarowaniu przestrzennym. Dane te maja zasadnicze znaczenie przy
okreslaniu obszaréw zagrozonych wystegpowaniem wykluczenia komunikacyjnego,
aich poprawnos$¢ i kompletnos$¢ jest kluczowa, aby rzetelnie oceni¢ skale tego
zjawiska. W zwiazku z tym opracowywana metodyka pozyskiwania danych powinna
umozliwi¢ niezawodne pozyskanie danych o wysokiejjakosci. Zréznicowanie danych,
ktore nalezy pozyska¢ sprawia, ze opracowywana metodyka charakteryzuje sie
duzym poziomem zlozonos$ci i wymaga skorzystania z wielu zZrédet. To wszystko
powoduje, ze weryfikacja metodyki jest procesem wielowymiarowym, a jednoczesnie,
ze wzgledu na wage danych w prowadzonej analizie, niezwykle istotnym.

Zgodnie z definicja zawarta w Stowniku Jezyka Polskiego PWN! weryfikacja to
,Adziatanie zmierzajgce do stwierdzenia prawdziwosci, prawidtowosci, stusznosci lub
autentycznosci czegos, a takze wykrycia i poprawienia bledéw”. Podczas procesu weryfikacji
nalezy oceni¢ czy opracowywany produkt, w tym przypadku metodyka
pozyskiwania danych, jest zgodny z wymaganiami oraz spelnia swoje zadania. Zatem
weryfikacja opracowywanej metodyki powinna zosta¢ przeprowadzona w sposob
umozliwiajacy:

* sprawdzenie zgodnosci metodyki ze zdefiniowanymi zalozeniami,

* ocene mozliwosci pozyskania danych o oczekiwanej jakosci,

* wykrycie ewentualnych bledow,

* opracowanie korekt do metodyki, w przypadku stwierdzenia takiej

koniecznosci.

W procesie pozyskiwania danych nalezy uzyskac nastepujace rodzaje danych:

¢ dane o funkcjonowaniu przewoznikéw publicznego transportu zbiorowego —

m.in. zezwolenia, trasy na ktdrych realizowane sg przewozy, czestotliwosc¢

kursowania, rozktady jazdy, dane o stosowanych srodkach transportu,

! Uniwersalny Stownik Jezyka Polskiego. PWN. Warszawa, 2008.
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* dane o sieci drogowej — obejmujace sie¢ drdg krajowych (w tym autostrad
i drog ekspresowych), wojewodzkich , powiatowych i gminnych,

* dane o sieci kolejowej — obejmujace sie¢ linii kolejowych,

* dane o infrastrukturze transportu zbiorowego — obejmujace infrastrukture
punktowa, m.in. przystanki publicznego transportu zbiorowego, dworce,
stacje kolejowe i przystanki osobowe,

¢ dane o podrdzach — obejmujace m.in. wiodace generatory popytu, decydujace
0 miejscu rozpoczecia i zakonczenia przejazdu oraz czas dojazdu na poziomie
gminy,

* dane demograficzne i spoleczne — obejmujace m.in. gesto$¢ zaludnienia czy
strukture wiekowa,

* dane administracyjne - obejmujace m.in. podzial administracyjny
(przynajmniej poziom gminy).

Poszczegodlne rodzaje danych wymagaja stosowania roznych zZrddet danych.

Metoda, zgodnie z ktdra zostanie przeprowadzona weryfikacja, powinna zatem by¢
dostosowana do zroznicowanego charakteru poszczegolnych Zrodel oraz ztozonego

charakteru samej metodyki.

3.2. Zalozenia stosowanej metody weryfikacji

Na potrzeby procesu weryfikacji opracowywanej metodyki pozyskiwania danych
opracowana zostala metoda, zgodnie z ktora weryfikacja powinna zostac
przeprowadzona. Zastosowana metoda umozliwia realizacje poszczegolnych celéw
i zatozen weryfikacji, m.in. oceng czy metodyka umozliwia pozyskanie wymaganych
danych, ocene czy pozyskane dane charakteryzuja si¢ oczekiwanym poziomem
jakosci czy wykrycie ewentualnych bledow. W przypadku wykrycia bledow
stosowana metoda umozliwia opracowanie wnioskow, na podstawie ktorych zostang
wprowadzone ewentualne korekty do proponowanej metodyki.

Przyjeto zatozenie, ze dzialanie metodyki zostanie zweryfikowane na podstawie

danych pochodzacych z jednej gminy.
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3.3. Schemat stosowanej metody weryfikacji

Na rysunku 3.1. pokazano schemat zastosowanej metody weryfikacji metodyki

pozyskiwania danych na potrzeby analizy zjawiska wykluczenia komunikacyjnego.

ZDEFINIOWANIE RODZAJOW DANYCH
DO POZYSKANIA

¥

OKRESLENIE ZAKRESU DANYCH
POSZCZEGOLNYCH RODZAJOW

¥

WYBOR GMINY DO WERYFIKACJI <:|

v

POZYSKANIE DANYCH
POSZCZEGOLNYCH RODZAJOW
ZGODNIE Z WERYFIKOWANA
METODYKA

v

OCENA MOZLIWOSCI POZYSKANIA :

DANYCH POSZCZEGOLNYCH
RODZAJOW

v

OCENA OPRACOWYWANEJ METODYKI
POZYSKIWANIA DANYCH

Rys.3.1. Schemat stosowanej metody weryfikagji
Zrédto: opracowanie wiasne

KRYTERIA WYBORU

KRYTERIA CZASTKOWE

KRYTERIUM GLOBALNE
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3.4. Zdefiniowanie rodzajow danych do pozyskania

Analiza zjawiska wykluczenia komunikacyjnego zaklada pozyskanie danych
nastepujacych rodzajow:

* D1 - dane o funkcjonowaniu przewoznikow,

¢ D2 -dane o sieci drogowej,

¢ D3 - dane o sieci kolejowej,

¢ D4 - dane o infrastrukturze transportu zbiorowego,

¢ D5 -dane o podrézach,

* D6 - dane demograficzne i spoteczne,

¢ D7 - dane administracyjne.

3.5. Okreslenie zakresu danych poszczego6lnych rodzajow

Kazdy rodzaj danych obejmuje bardzo szeroki zbior mozliwych danych do
pozyskania. W stosowanej metodzie przyjeto zatem, ze dla kazdego rodzaju danych
okreslony zostanie ograniczony zakres danych, ktory zostanie pozyskany podczas
weryfikacji. Zakres ten zdefiniowano w sposob umozliwiajacy speinienia zatozen

i wymagan weryfikacji metodyki.
* D1 - dane o funkcjonowaniu przewoznikow

W przypadku danych o funkcjonowaniu przewoznikéw zatozono koniecznosc¢
pozyskania nastepujacych danych:
o D11 - lista przewoznikow realizujacych przewozy na obszarze gminy,
o D12 - dane o rozktadach jazdy (w tym czestotliwos¢ kursowania),

o D13 - dane o stosowanych srodkach transportu.
e D2 -dane o sieci drogowej

Dane o sieci drogowej powinny obejmowac:
o D21 - identyfikacje na obszarze gminy drdg o zrdznicowanych klasach
i kategoriach. W przypadku klas drdg przyjeto zidentyfikowanie drog
oklasie A lub S oraz drdég nizszych klas technicznych. W przypadku
kategorii drog przyjeto identyfikacje wszystkich kategorii drog.
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* D3 - dane o sieci kolejowej

Dane o sieci kolejowej powinny obejmowac:
o D31 - identyfikacje na obszarze gminy wszystkich linii kolejowych, po

ktorych realizowane sa przewozy pasazerskie.
¢ D4 - dane o infrastrukturze transportu zbiorowego

W przypadku tego rodzaju danych zatozono pozyskanie nastepujacych danych:
o D41 - lokalizacja stacji kolejowych pasazerskich oraz przystankow
osobowych,

o D42 -lokalizacja przystankéw publicznego transportu zbiorowego.
¢ D5 -dane o podrézach

W przypadku rodzaju D5, dane o podrozach, zalozono w metodzie weryfikacji

pozyskanie danych:
o D51 - lokalizacja szkét wyzszych lub ponadpodstawowych na obszarze

gminy,
o D52 —lokalizacja supermarketow lub hipermarketow,

o D53 -lokalizacja zabudowy mieszkalnej wielorodzinne;j.
* D6 - dane demograficzne i spoteczne

Dane demograficzne i spoleczne powinny obejmowac:

o D61 - gestos¢ zaludnienia w gminie.
¢ D7 - dane administracyjne
W  przypadku danych administracyjnych =zalozono pozyskanie danych
miejscowosciach znajdujacych sie w gminie.

o D71 - podzial administracyjny gminy z dokladnoscia do pojedynczych

mMiejscCOWOSCi.

Strona 28 z 60



3.6. Wybor gminy do weryfikacji

Odpowiedni wybdr gminy, na obszarze ktérej zostanie przeprowadzona
weryfikacja proponowanej metodyki, ma kluczowe znaczenia. Dane zwigzane
z wybrana gming powinny umozliwi¢ kompleksowa ocene metodyki, identyfikacje
btedéw w metodyce oraz mozliwych problemow z jej stosowaniem.

Poniewaz dostgepnos¢ danych ma bardzo duze znaczenia dla poprawnego
zastosowania metodyki pozyskiwania danych, weryfikacja powinna zostac
przeprowadzona w gminie znajdujacej si¢ poza duzym obszarem miejskim, gdzie
funkcjonujg zarowno prywatni jak i publiczni przewozZnicy. Nalezy takze wybrac
gmine w ktdérej wystepuja obiekty reprezentujace wszystkie dane, ktore nalezy
pozyska¢. W zwiazku z tym zalozono, ze weryfikacja zostanie przeprowadzona na
obszarze gminy miejsko-wiejskiej. W tabeli 3.1. pokazano kryteria stosowane przy

wyborze gminy do przeprowadzenia weryfikagji:

Tabela 3.1. Kryteria stosowane do wyboru gminy do weryfikacji

Lp. Kryterium

Funkcjonowanie na obszarze gminy przewoznikdw publicznych

Funkcjonowanie na obszarze gminy przewoznikow prywatnych

Wystepowanie na obszarze gminy drdg klasy A lub S

Wystepowanie na obszarze gminy drdg wszystkich kategorii

1
2
3.
4. Wystepowanie na obszarze gminy drdg nizszych klas technicznych
5
6

Wystepowanie na obszarze gminy linii kolejowych przeznaczonych
do ruchu pasazerskiego

7. Wystepowanie na obszarze gminy stacji kolejowych lub przystankow
osobowych

8. Wystepowanie na obszarze gminy przystankow publicznego
transportu zbiorowego

9. Wystepowanie na obszarze gminy szkét wyzszych lub
ponadpodstawowych

10. Wystepowanie na obszarze gminy supermarketéw lub
hipermarketow

11. Wystepowanie na obszarze gminy zabudowy wielorodzinnej

Zrodto: opracowanie wiasne

Spelnienie poszczegdlnych kryteriow zostalo zweryfikowane na podstawie
wstepnej oceny gminy. Ocena ta zostala przeprowadzona z wykorzystaniem
ogolnodostepnych Zrodel: stron internetowych urzeddéw miast oraz gmin i map
internetowych (www.google.com/maps oraz www.openstreetmap.org).
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Ocenie poddano dwie gminy miejsko-wiejskie znajdujace sie¢ w wojewddztwie
matopolskim: gmine Miechdéw oraz gmine Wolbrom. W tabeli 3.2. zaprezentowano

spetnienie kryteriéw wyboru w obu gminach:

Tabela 3.2. Spelnienie kryteriow wyboru w poszczegoélnych gminach

Kryterium Gmina Miechow Gmina Wolbrom

AN

ORI |G | RN =

—_
e

NN NN NN NS
VRN NN RN RN

—_
—_

Zrédto: opracowanie wilasne

Na podstawie przyjetych kryteriow do przeprowadzenia weryfikacji wybrana
zostata gmina Miechow. Na rysunku 3.2. pokazano mape gminy.

0 5 10 km

Rys.3.2. Mapa gminy Miechow
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie openstreemap.org
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Gmina Miechéw potozona jest w potnocno-wschodniej czesci wojewddztwa
matopolskiego. Gmine zamieszkuje 19 028 os6b?. W gminie znajduje si¢ jedno miasto,
bedace siedziba gminy — Miechow oraz 34 sotectwa’. Przez gmine przebiega droga

krajowa numer 7, krétki odcinek drogi ekspresowej S7 oraz linia kolejowa nr 8.

3.7. Ocena mozliwosci pozyskania danych poszczegdlnych rodzajow

Po zebraniu danych poszczegoélnych rodzajow zostanie przeprowadzona ocena
mozliwosci pozyskania tych danych. Do tej oceny zostana zastosowane kryteria
czastkowe, ktore zostana zdefiniowane osobno dla kazdego rodzaju danych.

W przypadku rodzaju danych D1 zastosowane zostanie kryterium:
1

DK1=10,5
0 1)
Kryterium DK1 przyjmuje wartos¢ 1 jesli opracowywana metodyka umozliwia
pozyskanie pelnych danych D11, D12 i D13, o jakosci niezbednej do realizacji celow
projektu, a wartos¢ 0,5 jesli pozwala na pozyskanie czesciowych danych. W sytuacji
gdy metodyka nie pozwala na pozyskanie oczekiwanych danych kryterium przyjmuje
wartosc 0.

W przypadku rodzaju danych D2 zastosowane zostanie kryterium:
1

DK2 =10,5
0 (2)
Kryterium DK2 przyjmuje wartos¢ 1 jesli opracowywana metodyka umozliwia
pozyskanie pelnych danych D21, o jakosci niezbednej do realizacji celow projektu,
a wartos¢ 0,5 jesli pozwala na pozyskanie czesciowych danych. W sytuacji gdy
metodyka nie pozwala na pozyskanie oczekiwanych danych kryterium przyjmuje
wartosc 0.

Dla rodzaju danych D3 zastosowane zostanie kryterium:

1
DK3 =10,5
0 3)

Kryterium DK3 przyjmuje wartos¢ 1 jesli opracowywana metodyka umozliwia
pozyskanie pelnych danych D31, o jakosci niezbednej do realizacji celow projektu,

a wartos¢ 0,5 jesli pozwala na pozyskanie czesciowych danych. W sytuacji gdy

2 Bank Danych Lokalnych: www.bdl.stat.gov.pl
3 https://www.miechow.eu/miasto-i-gmina/mkm/
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metodyka nie pozwala na pozyskanie oczekiwanych danych kryterium przyjmuje

wartosc 0.

W przypadku rodzaju danych D4 zastosowane zostanie kryterium:

1

DK4 =30,5 (4)
0

Kryterium DK4 przyjmuje wartos¢ 1 jesli opracowywana metodyka umozliwia

pozyskanie peilnych danych D41, D42, o jakosci niezbednej do realizacji celow
projektu, a wartos¢ 0,5 jesli pozwala na pozyskanie czesciowych danych. W sytuacji
gdy metodyka nie pozwala na pozyskanie oczekiwanych danych kryterium przyjmuje
wartosc 0.

W przypadku rodzaju danych D5 zastosowane zostanie kryterium:
1

05 5)
0

Kryterium DK5 przyjmuje wartos¢ 1 jesli opracowywana metodyka umozliwia

DKS5 =

pozyskanie pelnych danych D51, D52 i D53 o jakosci niezbednej do realizacji celow
projektu, a wartos¢ 0,5 jesli pozwala na pozyskanie czesciowych danych. W sytuacji
gdy metodyka nie pozwala na pozyskanie oczekiwanych danych kryterium przyjmuje

wartos¢ 0. Dla rodzaju danych D6 zastosowane zostanie kryterium:
1

0,5
0 (6)

Kryterium DK6 przyjmuje wartos¢ 1 jesli opracowywana metodyka umozliwia

DK6 =

pozyskanie pelnych danych D61 o jakoSci niezbednej do realizacji celéw projektu,
a wartos¢ 0,5 jesli pozwala na pozyskanie czesciowych danych. W sytuacji gdy
metodyka nie pozwala na pozyskanie oczekiwanych danych kryterium przyjmuje

wartos¢ 0. Dla rodzaju danych D7 zastosowane zostanie kryterium:
1

0.5 7)
0

Kryterium DK7 przyjmuje wartos¢ 1 jesli opracowywana metodyka umozliwia

DK7 =

pozyskanie pelnych danych D71 o jako$ci niezbednej do realizacji celéw projektu,
a wartos¢ 0,5 jesli pozwala na pozyskanie czesciowych danych. W sytuacji gdy
metodyka nie pozwala na pozyskanie oczekiwanych danych kryterium przyjmuje
wartos¢ 0. Ocena opracowywanej metodyki pozyskiwania danych

Ostateczna ocena opracowywanej metodyki zostanie przeprowadzona na

podstawie kryterium globalnego, definiowanego za pomoca wzoru (8):

(8)
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KG = iDKn -]

DKn — numer rodzaju danych, n=1, 2,..., 7.

W przypadku przyjecia przez kryterium globalne wartosci maksymalnej, tj. 7,
uznaje sie, ze opracowywana metodyka przeszta weryfikacje pomyslne. Jakakolwiek
nizsza warto$¢ oznacza, ze metodyka nie pozwala na pozyskanie wszystkich

niezbednych danych i nalezy do niej wprowadzi¢ korekty.

3.8. Ocena mozliwosci pozyskania danych poszczegdlnych rodzajow
dla wybranej gminy

3.8.1. D1 - Dane o funkcjonowaniu przewozZnikow

W  przypadku dziatania D1 wyrdézniono pie¢ podstawowych etapoéw
pozyskiwania danych:
Etap 1 — wstepna identyfikacja organizacji PTZ na poziomie wojewodztw.
Etap 2 — opracowanie schematu organizacji PTZ na terenie wojewodztwa.
Etap 3 — budowa bazy zawierajacej dane teleadresowe podmiotow zajmujacych sie
organizowaniem, zarzadzaniem oraz realizacja przewozdw pasazerskich.
Etap 4 - pozyskanie danych dotyczacych rozkitadow jazdy, tras przejazdu
i czestotliwosci przy wykorzystaniu ogolnodostepnych i bezplatnych kanatéw
informagji.
Etap 5 - pozyskanie danych dotyczacych zezwolen i informacji o srodkach transportu
oraz tras, czestotliwo$ci kursowania, rozkladéw jazdy, dla ktdrych dane nie sa
udostepniane publicznie lub aktualizowane na stronach internetowych.

W przypadku etapu 1 wykorzystano dane znajdujace si¢ w raportach
o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej, ktore umieszczone sa na stronie internetowej

Ministerstwa Infrastruktury: https://www.gov.pl/web/infrastruktura/informacje-

dotyczace-publicznego-transportu-zbiorowego. Pozyskano dane pochodzace z 2021

roku.
Na podstawie raportu zidentyfikowano organizatoréw PTZ w wojewddztwie

matopolskim. Wyniki identyfikacji pokazano w tabeli 3.3.

Tabela 3.3. Schemat organizacji PTZ w wojewodztwie matopolskim

Typ przewozow Organizator
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wojewoddzkie
przewozy pasazerskie

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Matopolskiego

komunikacja miejska

Gmina Miejska Krakow

Zwiazek Komunalny Gmin ,, Komunikacja
Miedzygminna” w Olkuszu

Prezydent Miasta Nowy Sacz

Burmistrz Wadowic

powiatowe przewozy
pasazerskie

Starosta Chrzanowski
Starosta Nowotarski
Starosta Myslenicki

Starosta Limanowski

zawarte porozumienia
miedzygminne lub
powiatéw, utworzone
zwigzki
miedzygminne,
powiatow,
powiatowo-gminne,
metropolitalne

Burmistrz Miasta Gorlice — na mocy porozumienia
jest organizatorem dla Miasta Gorlice, Gminy
Gorlice, Gminy Biecz, Gminy Lipinki, Gminy
Sekowa, Gminy Moszczenica
Gornoslasko-Zaglebiowska Metropolia jest
organizatorem dla miasta i gminy Oswiecim
Zwiazek Komunalny Gmin ,, Komunikacja
Miejska” w Olkuszu

Miasto O$wigcim na mocy porozumienia jest
organizatorem dla gmin: Oswigcim, Chelmek,
Brzeszcze, Libigz w zakresie sotectwa Gromiec
oraz MiedZna w zakresie miejscowosci Wola
Prezydent Miasta Tarnowa na mocy porozumienia
jest organizatorem dla Gminy Tarnow

Prezydent Miasta na mocy porozumienia jest
organizatorem dla gmin: Nowy Sacz, Stary Sacz,
Nawojowa, Kamionka Wielka, Podegrodzie,
Lacko, Lukowica, Grybow

Gminy Chrzanow, Libiaz i Trzebinia wchodza w
sktad Zwiazku Komunalnego Gmin , Komunikacja
Miedzygminna” w Olkuszu

Gmina Zielonki na podstawie porozumienia
miedzygminnego powierzyta zadania Gminie

Miejskiej Krakow
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Zrodto: opracowanie wilasne na podstawie

Na podstawie przeprowadzonej analizy uzyskanych informacji o publicznym
transporcie zbiorowym stwierdzono, ze na obszarze gminy Miechéw nie wystepuje
zaden podmiot bedacy organizatorem publicznego transportu zbiorowego.

Ze  strony  https://archiwumbip.mswia.gov.pl/bip/zwiazki-miedzygminne-

zw/23826,Zwiazki-miedzygminne-zwiazki-powiatow-oraz-zwiazki-powiatowo-

gminne.html pobrano takze wykazy zwiazkow powiatow, miedzygminnych oraz
powiatowo-gminnych. W uzyskanych wykazach nie stwierdzono zadnego zwiazku,
ktéry dziata na obszarze gminy Miechdéw i do zadan ktérego nalezy organizowanie
przewozow pasazerskich [5].

Na  podstawie informacji uzyskanych na  stronie internetowe;:

https://www.miechow.eu/miasto-i-gmina/mkm/ mozna stwierdzi¢, ze na obszarze

Miechowa w rzeczywistosci funkcjonuja przewozy pasazerskie, ktérych
organizatorem jest gmina Miechow. Ponizej, na rysunku 3.3, zaprezentowano

fragment uchwaty Rady Miejskiej w Miechowie.

UCHWALA NR XVI1/274/2020
RADY MIEJSKIEJ W MIECHOWIE

z dnia 14 maja 2020 1.

w sprawie ustalenia cen i oplat za uslugi przewozowe, uprawnien do przejazdow ulgowych oraz
przepisow taryfowych w komunikacji miejskiej realizowanej na obszarze Miasta Miechow

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 1art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 1. o samorzadzie gminnym
(Dz.U. 22020 poz.713) wzwiazku zart. 4 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 1. o gospodarce
komunalnej (Dz. U. z 2019 poz. 712 z pézn. zm.), art. 50a ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 1. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz.U. z2019r1. poz 2475z pdzn. zm.), art. 33a oraz 34a ust. 2 ustawy z dnia
15 listopada 1984 1. Prawo przewozowe (Dz. U. z2020r1., poz. 8 zpézn. zm.) Rada Miejska w Miechowie
uchwala, co nastepuje:

§ 1. Uchwala ma zastosowanie do przewozow komunikacji miejskiej realizowanej na liniach
komunikacyjnych w granicach administracyjnych Miasta Miechow, ktérych organizatorem jest Gmina
Miechow.

Rys.3.3. Fragment Uchwaty Rady Miejskiej w Miechowie
Zrédto: https:// www.miechow.eu/miasto-i-gmina/mkm/

Z przytoczonego fragmentu wynika, ze gmina Miechdéw jest organizatorem
przewozow komunikacji miejskiej. Omawiana uchwata pochodzi z roku 2020,
a raport, na podstawie ktdrego stwierdzono, Ze na obszarze analizowanej gminy nie
ma zadnej jednostki odpowiedzialnej za organizacje komunikacji miejskiej pochodzi

z 2021 roku. Istnieje zatem mozliwos¢, ze w 2021 roku Gmina Miechow przestata by¢

4 Informacje dotyczace publicznego transportu zbiorowego na obszarze wojewodztwa malopolskiego:
https://www.gov.pl/web/infrastruktura/dane-z-2021-roku2
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organizatorem, niemniej jednak na obszarze tej gminy wciaz funkcjonuja dwie linie
komunikacji miejskiej’.

Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze w raporcie o funkcjonowaniu publicznego
transportu zbiorowego w wojewddztwie matopolskim czes¢ danych wydaje sie by¢
niekompletna (brak podpunktu ,b” w Czesci A raportu). W raportach z innych
wojewddztw czes¢ , b” dotyczy gminnych przewozéw pasazerskich, mozliwe zatem,
ze brak organizatoréw transportu publicznego w gminie Miechéw wynika
z niekompletnosci dostepnego opracowania.

Proponowana metodyka pozyskiwania danych o przewoznikach zaklada takze
wykorzystanie innych Zrddet danych, m.in. dokumentow strategicznych, witryn
internetowych umozliwiajacych planowanie podrozy, KPD MMTIS czy stron
internetowych stowarzyszen przewoznikow.

W dokumencie ,, Plan Mobilnosci dla Miasta i Gminy Miechdw” znajduje sig
wykaz dwunastu prywatnych przewoznikow, realizujacych przewozy na obszarze
Gminy®. Wykaz ten zawiera takze liste wszystkich potaczen realizowanych przez tych
przewoznikow, wraz z liczba kurséw w dni powszednie, soboty i niedziele. Na
podstawie analizowanego dokumentu mozna zatem stwierdzi¢, Ze nastepujacy
przewoznicy realizujg przewozy publicznym transportem zbiorowym na obszarze
gminy’:

- GRYF-BUS,

- MINI BUS,

- Stefan,

- KRZYSZTOFIK,

- DTM-Bus,

- Niklewicz Marek Przew6z 0sob i towarow,

- MART-POL,

- DARIUSZ BUS,

- DROL,

- UT Ryszard Majcher,

- Jerzy Ciez Przewo6z Osob,

- TRANSPORT ].S.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze cytowany dokument pochodzi z 2016 roku, a wigc nie
zawiera informacji np. o przewozach komunikacji miejskiej w Miechowie, ktore

zostaly uruchomione 2020 roku.

5 https://www.miechow.eu/miasto-i-gmina/mkm/
¢ Plan Mobilnosci dla Miasta i Gminy Miechow
7 Plan Mobilnosci dla Miasta i Gminy Miechow
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Na podstawie przeprowadzonej weryfikacji metodyki dla dziatania D1 nalezy
stwierdzi¢, ze pozwala ona uzyska¢ czeSciowe dane o przewoznikach oraz
organizatorach publicznego transportu zbiorowego. Sugeruje si¢ zatem rozszerzenie
metodyki np. o etap umozliwiajacy pozyskanie danych bezposrednio z Urzedu
Marszatkowskiego, w sytuacji gdy raport o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej jest
niepelny lub niekompletny. By¢ moze istnieje takze mozliwo$¢ rozszerzenia listy
zapytan kierowanych do Urzedu Marszatkowskiego w etapie 5 proponowanej
metodyki. Nalezy takze stwierdzi¢, ze dokumenty strategiczne moga by¢ cennym
zrodtem informacji, jednak ze wzgledu na to, Ze takie dokumenty powstaja zwykle nie

cze$ciej niz co kilka lat to powinny stuzy¢ jako zrodlo uzupetniajace.
3.8.2. D2 - Dane o sieci drogowej

Zgodnie z proponowana metodyka dane o sieci drogowej nalezy pozyskac
wykorzystujac Baze Danych Obiektéw Topograficznych oraz OpenStreetMap.
Korzystajac z pierwszego zrddia pobrano sie¢ drogowaq oraz sie¢ rowerowa i piesza

znajdujaca sie w granicach gminy Miechow. Sieci te zostaly pokazane na rysunku 3.4.

Legenda

Sie¢ drogowa
—— Sie¢ rowerowa i piesza
[ Granice Gminy Miechéw

Rys.3.4. Sie¢ drogowa, sie¢ rowerowa i piesza w Gminie Miechow, pobrana przy uzyciu BDOT
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Baza Danych  Obiektéw  Topograficznych:
https://www.geoportal.gov.pl/dane/baza-danych-obiektow-topograficznych-bdot
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Kazdy odcinek sieci drogowej posiada przypisane informacje,

m.in. o klasie

i kategorii drogi. Fragment tabeli atrybutow, w ktorej zawarto te dane, pokazano na

rysunku 3.5.

DokiGeom x_zrodioDanychG x_zrodioDanychA x|

1 ot
2 ot
3 ot
4 ot
5 ot
5 ont

ot
s ot
9 ot
10 ot
1 ot
12 ot
3 ot
14 ot
15 ot
16 ot
17 ot
18 ot
19 ot
2 ot
2 ot
2 ot
23 ot
2 ot
2 ont

Rys.3.5. Tabela atrybutow zawierajace dane m.in. o klasie i kategorii drog

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Baza Danych ~ Obiektéw  Topograficznych:
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https://www.geoportal.gov.pl/dane/baza-danych-obiektow-topograficznych-bdot

Nalezy zatem stwierdzié, ze przy zastosowaniu Bazy Danych Obiektow

Topograficznych istnieje mozliwos¢ pozyskania danych o sieci drogowej, wraz

z informacja o klasie i kategorii drdg.

Dane o sieci drogowej pobrano takze przy wykorzystaniu OpenStreetMap.

Uzyskana w ten sposob sie¢ drogowa w Gminie Miechow pokazano na rysunku 10.6.
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Legenda:

—— Siec¢ drogowa

) Granice Gminy Miechow
0 25 5 7.5 10 km

Rys.3.6. Sie¢ drogowa w gminie Miechdw pobrana przy uzyciu OSM
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: https://www.openstreetmap.org

Sie¢ drogowa pobrana przy wykorzystaniu OpenStreetMap wydaje si¢ by¢ mniej
doktadna niz tak, ktora zostata uzyskana z Bazy Danych Obiektéw Topograficznych.
Ponadto, informacje pochodzace z OSM nie pozwalaja na precyzyjne okreslenie klasy
i kategorii drogi.

Nalezy jednak stwierdzi¢, ze proponowana metodyka pozwala poprawnie
zrealizowac¢ dziatanie D2, poniewaz umozliwia pozyskanie danych o drogach
zroznicowanych klas i kategorii istniejacych na obszarze gminy. Sugeruje si¢ jednak

wykorzystanie do tego celu Bazy Danych Obiektow Topograficznych.

3.8.3. D3 — Dane o sieci kolejowej

Zgodnie z metodyka pozyskiwania danych o sieci kolejowej nalezy wykorzystac
OpenStreetMap jako gtéwne zrédto danych oraz serwis PKP PLK w celu poréwnania
wynikow.

Dane z OSM pobrano korzystajac z klucza , railway”. Uzyskane wyniki zostaty

zaprezentowane na rysunku 3.7.
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Legenda
—— Linie kolejowe czynne na obszarze Gminy Miechow

7.5 10 km Linie kolejowe nieczynne na obszarze Gminy Miechdw
2] Granice Gminy Miechéw

o
N
n
w

Rys.3.7. Sie¢ kolejowa w gminie Miechdw, pozyskana przy uzyciu OSM
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: https://www.openstreetmap.org
OSM pozwala na uzyskanie danych o sieci kolejowej oraz na identyfikacje

odcinkow linii nieczynnych i czynnych. Uzyskane wyniki zostaly poréwnane
zdanymi dostepnymi za pomoca Interaktywnej Mapy Linii Kolejowych® oraz
Railmap?®.

Na rysunku 3.8. pokazano fragmenty map z IMLK (a) oraz Railmap (b).

8 Interaktywna Mapa Linii Kolejowych: http://mapa.plk-sa.pl
? Railmap: https://www.bazakolejowa.pl
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Rys.3.8. Fragmenty sieci kolejowej w gminie Miechow, zgodnie z Interaktywna Mapa Linii
Kolejowych (a) oraz Railmap (b)

Zrédlo: opracowanie wiasne na podstawie: Interaktywna Mapa Linii Kolejowych:

http://mapa.plk-sa.pl; Railmap: https://www.bazakolejowa.pl

b)

Na podstawie rysunku 10.8 mozna zauwazy¢ rozbieznosci pomiedzy danymi z
OSM oraz danymi z innych serwiséw. Linie, ktore zgodnie z OSM sg oznaczone jako
nieczynne, nie wystepuja na mapie pochodzacej z PKP PLK, a na mapie Railmap
oznaczone s3 jako rozebrane.

Niemniej jednak nalezy stwierdzi¢, ze przy wykorzystaniu OpenStreetMap jako
zrddia danych mozna, zgodnie z opracowywana metodyka, pozyskac¢ dane o liniach
kolejowych, wykorzystywanych do transportu pasazerskiego. Sugeruje sie jednak
ostrozno$¢ przy pozyskiwaniu przy pomocy OSM danych o liniach nieczynnych

i poréwnanie takich danych z wynikami z innych zrdédet.

3.8.4. D4 — Dane o infrastrukturze transportu zbiorowego

W przypadku danych o infrastrukturze publicznego transportu zbiorowego
w proponowanej metody zaktada si¢ pozyskanie danych o lokalizacji przystankéw
transportu publicznego oraz przystankdw i stacji kolejowych. Zatozono nastepujace
zrodta danych:
o GTFS,
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e OpenStreetMap,
e Baza Danych Obiektéw Topograficznych,
e informacja od przewoznika lub z gminy,
e inwentaryzacja w terenie.
W przypadku analizowanej gminy Miechow nie odnaleziono plikow GTES.
W zwigzku z tym zweryfikowano mozliwos¢ pozyskania wymaganych danych za
pomoca OpenStreetMap oraz Bazy Danych Obiektow Topograficznych.
Infrastrukture publicznego transportu zbiorowego, pozyskang za pomoca OSM,

pokazano na rysunku 3.9.

Legenda

@ public transport stop area
® public transport station
@ public transport platform
® public transpot stop position
> highway_bus
2] Granice Gminy Miechéw

0 2.5 5 7.5 10 km

Rys.3.9. Infrastruktura publicznego transportu zbiorowego w gminie Miechdw, zgodnie
z OSM
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: https://www.openstreetmap.org

Nalezy stwierdzi¢, ze przy wykorzystaniu OSM mozna zidentyfikowac
zdecydowana wiekszos¢ przystankéw PTZ na obszarze gminy Miechéw. Niemniej
jednak w procesie weryfikacji stwierdzono niezgodnos$ci pomiedzy OSM
arzeczywista lokalizacjg tych obiektéw. Przyklady przystankéw, ktére istnieja
w rzeczywistosci, a nie zostaly odwzorowane na mapie OSM zostaly pokazane na

rysunku 3.10.
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Lokalizacja przystanku
nieodwzorowanego na mapie

Lokalizacja przystanku s
nieodwzorowanego na mapie

a) b)

Rys.3.10. Roznice pomiedzy lokalizacja przystanku zgodnie z OSM i rzeczywista lokalizacja
Zrédto: opracowanie wasne na podstawie: https://www.openstreetmap.org

Obiekty infrastruktury publicznego transportu zbiorowego, zidentyfikowane na

podstawie BDOT pokazano z kolei na rysunku 3.11.

Legenda
) Gminy

@ Obiekty infrastruktury PTZ

Rys.3.11. Infrastruktura publicznego transportu zbiorowego w Gminie Miechow, zgodnie
z BDOT
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie [7]

W przypadku danych pochodzacych z BDOT mozna zauwazy¢ znaczace braki,
szczegOlnie w przypadku miasta Miechéw. Przyklady przystankow istniejacych
w rzeczywistosci, a nieujetych na mapie pochodzacej z BDOT pokazano na rysunku
3.12.
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Rys.3.12. Réznice pomiedzy lokalizacja przystanku zgodnie z BDOT i rzeczywista lokalizacja
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Baza Danych  Obiektéw — Topograficznych:
https://www.geoportal.gov.pl/dane/baza-danych-obiektow-topograficznych-bdot

Na podstawie przeprowadzonej weryfikacji nalezy uzna¢, ze dane pochodzace
zOSM i BDOT nie odzwierciedlaja w pelni rzeczywistej lokalizacji obiektow
infrastruktury publicznego transportu zbiorowego. Niemniej jednak, proponowana
metodyka umozliwia pozyskanie danych czesciowych przy uzyciu tych zZrédet.

Proponowana metodyka zaklada takze dodatkowe zZrodlta danych: dane
pochodzace z gmin lub od przewoznikéw oraz dane pochodzace z inwentaryzacji
przeprowadzonej w terenie. Ze wzgledu na bardzo duza liczbe gmin oraz
przewoznikow, do ktérych nalezatoby wystapic¢ z takim zapytaniem, pozyskane dane
moga charakteryzowac si¢ bardzo zrdznicowana jakoscia. Inwentaryzacja z kolei
moze by¢ procesem bardzo czasochtonnym. Na etapie weryfikacji nie jest zatem

mozliwa ocena danych pozyskanych tymi sposobami.

3.8.5. D5 — Dane o podrézach

Zgodnie z proponowang metodyka w przypadku danych o podrézach zaklada sie
pozyskanie danych o kluczowych generatorach popytu. Dziatanie metodyki zostato
zweryfikowane poprzez pozyskanie z proponowanych Zrodel danych o szkotach
ponadpodstawowych, hipermarketach lub supermarketach oraz zabudowie

wielorodzinnej.
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Metodyka zaklada identyfikacje obiektow bedacych generatorami popytu za
pomoca Bazy Danych Obiektow Topograficznych oraz OpenStreeMap. Na rysunku

A

3.13. pokazano dane pozyskane za pomoca BDOT.

Legenda
[ Budynki wielorodzinne

0 2.5 5 7.5 10 km I Szkoty ponadpodstawowe

S [ Hipermarkety i supermarkety
) Granice Gminy Miechéw

Rys.3.13. Generatory popytu w gminie Miechow pozyskane za pomocg BDOT
Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Baza Danych  Obiektéw  Topograficznych:
https://www.geoportal.gov.pl/dane/baza-danych-obiektow-topograficznych-bdot

Nalezy stwierdzié, ze dane pochodzace z BDOT odzwierciedlaja rzeczywista
lokalizacje obiektéw i moga by¢ rzetelnym zrédlem informacji o generatorach popytu
na obszarze gminy. Niemniej jednak sugeruje si¢ zwrocenie uwagi na mozliwos¢
wystapienia nielicznych nieprecyzyjnych opisow obiektow, np. jedna ze szkodt
ponadpodstawowych posiada opis w bazie BDOT: ,szkota jezykdéw obcych”.

Dane o lokalizacji budynkéw wielorodzinnych, szkét ponadpodstawowych oraz
hipermarketow i supermarketéw pozyskano takze za pomoca OpenStreetMap,

zgodnie z proponowana metodyka. Wyniki przedstawiono na rysunku 3.14.
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Legenda

[ shop_supermarket

[ amenity_school

[ building_apartments
[ Granice Gminy Miechdw

0 2.5 5 7.5 10 km

Rys.3.14. Generatory popytu w gminie Miechow pozyskane za pomocg OSM
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: https://www.openstreetmap.org

Nalezy zauwazy¢, ze dane uzyskane za pomoca OSM charakteryzuja si¢ mniejsza
jakoscia niz dane pochodzace z BDOT. Nie wszystkie obiekty zabudowy
wielorodzinnej, szkdét ponadpodstawowych oraz obiektow handlowych zostaly
odwzorowane.

Proponowana metodyka pozwala na uzyskanie wysokiej jakosci danych
o generatorach popytu, sugeruje si¢ jednak korzystanie z Bazy Danych Obiektow

Topograficznych.

3.8.6. D6— Dane demograficzne i spoteczne

Metodyka pozyskiwania danych demograficznych oraz spotecznych zaktada
wykorzystanie programu QGIS. Zgodnie z przyjetych schematem postepowania, po
wykonaniu wszystkich etapdw metodyki uzytkownik powinien otrzymacé informacje
o populagji oraz gestosci zaludnienia we wszystkich miejscowosciach w analizowanej
gminie. Na rysunku 3.15. pokazano zrzut ekranu z tabela atrybutow warstwy

zawierajacej wszystkie miejscowosci nalezace do gminy Miechdw.
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obreb_nazwa = Populacja Gestosc obreb_nazwa - Populacja Gestosc

Biskupice 317 58 Podlesna Wola 358
Brzuchania 275 37 Podmiejska Wola 101
Bukowska Wola 407 57  Pojatowice 297
Celiny Przestawi... 144 40 Poradow 217
Dziewiecioty 209 46 Przestawice 260
Falniow 318 58 Pstroszyce Drugie 288
Falniow-wysiotek 78 56| Pstroszyce Pier... 244
Glinica 153 91 Siedliska 139
Jaksice 551 101 Stawice Szlache... 223
Kalina Mata 323 54 Strzezéw Drugi 225
Kalina-lisiniec 230 58| Strzezow Pierws... 312
Kalina-redziny 432 145 Szczepanowice 403
Kamienczyce 52 44 Widnica 170
Komorow 188 90 Wielki Dot 130
Miechow 11364 734 Wymystow 149
Nasiechowice 343 49 Zagorzyce 236
Parkoszowice 180 55 Zarogow 321

Rys.3.15. Dane o miejscowosciach w gminie Miechow
Zrédto: opracowanie wlasne

Schemat postepowania w przypadku proponowanej metodyki zaklada
wykorzystanie danych z portalu ,Polska w Liczbach”!®. W zwiazku z tym w celu
weryfikacji poprawnosci obliczent postuzono si¢ danymi z Banku Danych Lokalnych!'.
Na podstawie przeprowadzonej analizy nalezy stwierdzi¢, ze dane charakteryzuja sie
wysokim poziomem zgodnosci. W przypadku zdecydowanej wigkszosci
miejscowosci informacje o populagji i gestosci obliczone zgodnie z metodyka zgadzaja
sie¢ z danymi pochodzacymi z BDL, wg stanu na dzien 31.12.2021r. Jedynie w
przypadku miasta Miechow obliczona populacja wynosi 11364, podczas gdy zgodnie
z danymi BDL wynosi 111042, Jest to jednak nieznaczna réznica, ktéra moze wynikac

np. z opodznienia w aktualizacji danych. Réznica w gestosciach zaludnienia

10 Polska w Liczbach: https:/www.polskawliczbach.pl
11 Bank Danych Lokalnych: www.bdl.stat.gov.pl
12 Bank Danych Lokalnych: www.bdl.stat.gov.pl
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obliczonych zgodnie z metodyka oraz przy uzyciu liczby ludnosci zgodnej z BDL
wynosi ok. 1%, a wigc jest niewielka.

W  proponowanej metodyce zaklada sie takze wykorzystanie danych
pochodzacych z Gléwnego Urzedu Statystycznego (GUS). Korzystajac z danych
publikowanych przez ten urzad istnieje mozliwos¢ pozyskania danych m.in.
o gestosci zaludnienia, jednak z dokladnoscia do gminy. Wyniki uzyskane zgodnie
z metodyka dla gmin powiatu miechowskiego zostaly zaprezentowane na rysunku
3.16.

Powiat miechowski (7 gmin)
gminy wiejskie rural gminas
120801 2 CREFSZNICA. ......ovveeeeeeeeeeieeeieee s 7845 78 7377 94 1727 1216
1208022 Gotcza.... 9002 90 6034 67 1532 1479
120803 2 Koziow... 8575 86 4557 53 1603 1829
120804 2 Ksiaz Wielki. 13783 138 5030 36 806 1719
120806 2 Ractawice... . 5911 59 2485 | 42 1953 2247
120807 2 SHBDOSZOW ... 7677 77 3487 45 1749 2091
gmina miejsko-wiejska urban-rural gmina
1208053 MIECROW ... 14836 148 19494 131 690 352
120805 4 miasto to 1549 15 11500 742 X X
120805 5 obszar wiejski 13287 133 7994 60 X X

Rys.3.16. Dane o ludnosci i gestosci zaludnienia w gminach powiatu miechowskiego,
pozyskane zgodnie z GUS
Zrédto: opracowanie wtasne

Korzystajac z danych GUS mozna pozyskac réwniez dane o ludnosci w gminach
z plci oraz struktury wiekowej. Pozyskane w ten sposob dane dla gminy Miechéw
pokazano na rysunku 3.17.

Nalezy zwrdci¢ uwage na to, ze dane GUS moga dotyczy¢ poszczegoélnych
okresow roku, np. pierwszego podtrocza lub catego roku. Poréwnujac pozyskane dane

nalezy zatem upewnic sig, ze dane dotycza tego samego okresu.
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851 wiecey 505 143 302 313 a2 231 192 &1 131
Wiek pzedprodkoy|ry 3251 1625 1626 1823 925 203 1423 700 723
Wick prodkoyiry 11256 581 5275 6510| 3409 3101 4745 25712 2174
1264 12t me2c2y2ri 5561 581 X 3409 3409 X 2572 25712 X
1259 a8 kobiaty 5275 X 5275 3101 X 3101 2174 X 2174
Wiek mobilry 6914 3522 3392 3911 1961 1950 3003 1561 1442
Wiek riemobilny 4342 2459 1823 2599 1443 1151 1743 1011 T2
4564 lata medczy2ni 2455 2459 X 1443 1443 X 1011 1011 X
4550 1t Kobiaty 1833 X 1823 1151 X 1151 732 X T3z
Wiek poprodkoyiry 4854 1721 3143 3082 1058 2024 1722 53| 1119
65 lat | wiece] me2czy2ni 1721 1721 X 1058 1058 X 663 663 X
60 13t | wiece] kobiaty 3143 X 3143 2024 X 2024 1119 X 1119
Blologiczre gupy wieku 19371 oc27 10044 11420 5392 €023 7951 3935 4016
014 1a 2735 1358 1367 1519 TE6 753 1216 02| 614
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742 1 1124 €03 581 650 333 317 534 270 =
1345 1 553 2563 235| 313 156 157 240 112 1238
1618 1at 543 276 67 323 164 159 220 112 102
1924 1at 1135 520 545 556 295 301 540 295 245
Kobicty w wieku 1549 lat 4333 X 4333 2490 X 2420 1843 X 1843

Rys.3.17. Dane o ludnosci z uwzglednieniem pici oraz struktury wiekowej dla gminy Miechéw
pozyskane zgodnie z GUS
Zrédto: opracowanie wtasne

Nalezy zatem stwierdzi¢, ze proponowana metodyka pozwala pozyskac¢ dane

demograficzne i spoteczne.

3.8.7. D7 — Dane administracyjne

W przypadku danych administracyjnych proponowana metodyka zaklada
wykorzystanie kilku zrédel danych: Panstwowego Rejestru Granic, WMS, WMTS,
WES oraz OpenStreetMap.
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Na rysunku 3.18. pokazano wyniki pozyskania danych przy wykorzystaniu WMS,
zgodnie z metodyka.
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Rys.3.18. Dane administracyjne, pozyskane zgodnie z WMS
Zrédto: opracowanie whasne

Dane te charakteryzuja si¢ wysoka doktadnoscia, jednakze udato sie pozyskac
dane jedynie z dokltadnoscig do gmin.

Pozyskano zatem ten sam rodzaj danych z wykorzystaniem OpenStreetMap.
Wyniki zostaly pokazane na rysunku 3.19.
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Legenda
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Rys.3.19. Dane administracyjne, pozyskane zgodnie z OSM
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: https://www.openstreetmap.org

Korzystajac z OSM mozna pozyska¢ dane réwniez z dokladnoscia do
pojedynczych miejscowosci w danej gminie. Nalezy zatem uznaé, ze proponowana
metodyka pozwala na pozyskanie danych administracyjnych o zaktadanej jakosci,

przy zastosowaniu OSM jako Zrddia danych.

3.9. Wnioski z przeprowadzonej weryfikacji

Zgodnie z przyjeta metoda weryfikacji metodyki pozyskiwania danych, ocena
mozliwosci pozyskania danych poszczegdlnych rodzajow opisywana jest za pomoca
punktowego kryterium czastkowego, przyjmujacego wartos¢ 0, 0,5 lub 1. Wartos¢
kryterium czastkowego zostala wyznaczona jako najmniejsza wartos¢ z ocen
mozliwosci pozyskania poszczegoélnych typéw danych dla danego rodzaju.
Ostateczna ocena metodyki dokonana zostanie z kolei na podstawie kryterium
globalnego, uwzgledniajgcego kryteria czastkowe. W tabeli 3.4. dokonano zestawienia

mozliwosci pozyskania poszczegolnych rodzajéow danych.
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Tabela 3.4. Ocena mozliwosci pozyskania rodzajow danych

Rodzaj Typ Danych Ocena mozliwosci Wartos¢ kryterium
Danych pozyskania czastkowego
D11
D1 D12 K1 =
D13
D2 D21 1 DK2=1
D3 D31 1 DK3=1
D41 1
D4 D12 DK4 =
D51 1
D5 D52 1 DK5=1
D53 1
D6 Deél 1 DK6=1
D7 D71 1 DK7=1

Zrodto: opracowanie wiasne

Na podstawie uzyskanych wartosci kryteriow czastkowych DK1 do DK7

obliczono wartosc¢ kryterium globalnego:

Wartosc kryterium globalnego jest mniejsza niz 7, co oznacza, ze do proponowanej
metodyki nalezy wprowadzi¢ zmiany.

Uzupelnienia wymagaja metodyki zwiazane z dzialaniami D1 oraz D4. W obu
przypadkach obecna wersja metodyki umozliwia pozyskanie czesciowych danych,
jednak sugeruje si¢ rozszerzenie ich tresci m.in. o sposdb postepowania w sytuacji gdy

proponowane Zrodta danych sa niepelne lub niekompletne.

BIBLIOGRAFIA

3.  Uniwersalny Stownik Jezyka Polskiego. PWN. Warszawa, 2008.
4.  Bank Danych Lokalnych: www.bdl.stat.gov.pl

5. https://www.miechow.eu/miasto-i-gmina/mkm/
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10.
11.
12.
13.
14.

Informacje dotyczace publicznego transportu zbiorowego mna obszarze wojewddztwa

matopolskiego: https://www.gov.pl/web/infrastruktura/dane-z-2021-roku2

https://archiwumbip.mswia.gov.pl/bip/zwiazki-miedzygminne-zw/23826,Zwiazki-

miedzygminne-zwiazki-powiatow-oraz-zwiazki-powiatowo-gminne.html

Plan Mobilnosci dla Miasta i Gminy Miechéw

Baza Danych Obiektéw Topograficznych: https://www.geoportal.gov.pl/dane/baza-danych-

obiektow-topograficznych-bdot

https://www.openstreetmap.org

Interaktywna Mapa Linii Kolejowych: http://mapa.plk-sa.pl

Railmap: https://www.bazakolejowa.pl

Polska w Liczbach: https:/www.polskawliczbach.pl

Glowny Urzad Statystyczny: https://stat.gov.pl
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4. DZIALANIE D10. WPROWADZENIE KOREKT DO METODYKI,
W OPARCIU O WYNIKI WERYFIKAC]I

4.1. Metoda i wyniki weryfikacji

Zgodnie z przyjeta metoda weryfikacji metodyki pozyskiwania danych opisang
szczegOlowo w rozdziale 3 przedmiotowego raportu, ocena mozliwosci pozyskania
danych poszczegdlnych rodzajow wyrazana jest za pomoca punktowego kryterium
czastkowego, a jego wartos¢ zostata wyznaczona jako najmniejsza wartos¢ z ocen
mozliwych do pozyskania dla poszczegolnych typow danych.

Dla opracowanych metodologii pozyskiwania danych D1 - D7 kryterium
przyjmuje wartosc 1 jezeli opracowywana metodyka umozliwia pozyskanie pelnych
danych o jakosci niezbednej do realizacji celow projektu, a wartosc 0,5 jesli pozwala
na pozyskanie czesciowych danych. W sytuacji gdy metodyka nie pozwala na

pozyskanie oczekiwanych danych kryterium przyjmuje wartos¢ 0.

Metodyka pozyskiwania danych o funkcjonowaniu przewoznikow (D1)
obejmujaca nastepujace typ danych:

e D11 - lista przewoznikow realizujacych przewozy na obszarze gminy,
e D12 - dane o rozkladach jazdy (w tym czestotliwos¢ kursowania),
e D13 - dane o stosowanych srodkach transportu,

dla wybranych gmin: Miechow i Wolbrom w wojewodztwie Malopolskim,
otrzymata w procesie weryfikacji metodyki ocene mozliwosci pozyskania ww. danych
rowna 0,5 tzn. metodyka umozliwia czeSciowe pozyskanie danych o jakosci
niezbednej do realizacji projektu.

Metodyka pozyskiwania danych o sieci drogowej (D2) obejmujaca typ danych
D21 tj. identyfikacje na obszarze gminy drdg o zréznicowanych klasach i kategoriach
(w przypadku klas drog przyjeto zidentyfikowanie drog o klasie A lub S oraz drog
nizszych klas technicznych; w przypadku kategorii drdg przyjeto identyfikacje
wszystkich kategorii drdg) dla wybranych gmin: Miechéw i Wolbrom w
wojewddztwie Matopolskim, otrzymata w procesie weryfikacji metodyki ocene
mozliwosci pozyskania ww. danych réwna jeden tzn. metodyka umozliwia pelne

pozyskanie danych o jakosci niezbednej do realizacji projektu.
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Metodyka pozyskiwania danych o sieci kolejowej (D3) obejmujaca typ danych
D31 tj. identyfikacje na obszarze gminy wszystkich linii kolejowych po ktorych
realizowane sg przewozy pasazerskie, dla wybranych gmin: Miechow i Wolbrom w
wojewddztwie Matopolskim, otrzymata w procesie weryfikacji metodyki ocene
mozliwosci pozyskania ww. danych réwna jeden tzn. metodyka umozliwia pelne
pozyskanie danych o jakosci niezbednej do realizacji projektu.

Metodyka pozyskiwania danych o infrastrukturze transportu zbiorowego (D4)
obejmujaca nastepujace typ danych:
e D41 - lokalizacja stacji kolejowych pasazerskich oraz przystankow
osobowych,
e D42 -]okalizacja przystankdéw publicznego transportu zbiorowego,

dla wybranych gmin: Miechow i Wolbrom w wojewddztwie Matopolskim,
otrzymata w procesie weryfikacji metodyki ocene mozliwosci pozyskania ww. danych
rowna 0,5 tzn. metodyka umozliwia czeSciowe pozyskanie danych o jakosci
niezbednej do realizacji projektu.

Metodyka pozyskiwania danych o podrdzach (D5) obejmujaca nastepujace typ
danych:

e D51 -lokalizacja szkét wyzszych lub ponadpodstawowych,
e D52 -lokalizacja supermarketow lub hipermarketow,
e D53 -lokalizacja zabudowy mieszkalnej wielorodzinnej,

dla wybranych gmin: Miechow i Wolbrom w wojewddztwie Matopolskim,
otrzymata w procesie weryfikacji metodyki ocene mozliwosci pozyskania ww. danych
rowna jeden tzn. metodyka umozliwia pelne pozyskanie danych o jakosci niezbednej
do realizacji projektu.

Metodyka pozyskiwania danych demograficznych i spotecznych (D6) obejmujaca
typ danych D61 tj. gestos¢ zaludnienia w gminie, dla wybranych gmin: Miechdéw i
Wolbrom w wojewddztwie Matopolskim, otrzymata w procesie weryfikacji metodyki
ocene mozliwosci pozyskania ww. danych réwna jeden tzn. metodyka umozliwia
pelne pozyskanie danych o jakosci niezbednej do realizacji projektu.

Metodyka pozyskiwania danych administracyjnych (D7) obejmujaca typ danych
D71 tj. podziat administracyjny gminy z doktadnoscia do pojedynczych miejscowosci,
dla wybranych gmin: Miechéw i Wolbrom w wojewoddztwie Matopolskim, otrzymata
w procesie weryfikacji metodyki ocenge mozliwosci pozyskania ww. danych réwna
jeden tzn. metodyka umozliwia pelne pozyskanie danych o jakosci niezbednej do

realizacji projektu.
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4.2. Korekty do metodyk pozyskiwania danych

4.2.1. Metodyka pozyskiwania danych o funkcjonowaniu przewozZnikéw

Zaproponowana w ramach dziatania D1 w zad.2. metodyka pozyskiwania

danych o funkcjonowaniu przewoznikéw obejmuje piec etapow:

e Etap 1 - wstepna identyfikacja organizacji PTZ na poziomie wojewddztw.

e Etap 2 — opracowanie schematu organizacji PTZ na terenie wojewodztwa.

e Etap 3 -budowa bazy zawierajacej dane teleadresowe podmiotéw zajmujacych
si¢ organizowaniem, zarzadzaniem oraz realizacjg przewozow pasazerskich.

e Etap 4 — pozyskanie danych dotyczacych rozkladow jazdy, tras przejazdu
i czestotliwosci przy wykorzystaniu ogdlnodostepnych i bezptatnych kanatéw
informagji.

e Etap 5 - pozyskanie danych dotyczacych zezwolen i informacji o srodkach
transportu oraz tras, czestotliwosci kursowania, rozkladow jazdy, dla ktorych
dane nie sa wudostgpniane publicznie lub aktualizowane na stronach

internetowych.

W ramach etapu 1, ze wzgledu na zakres prezentowanych danych w raportach o
funkcjonowaniu komunikacji miejskiej, ktore umieszczone sg na stronie internetowej

Ministerstwa Infrastruktury: https://www.gov.pl/web/infrastruktura/informacje-

dotyczace-publicznego-transportu-zbiorowego wymagane jest wprowadzenie oceny

kompletnosci danych zawartych w raporcie jako informacji kluczowych do realizacji
etapu 2 tj. opracowania schematu organizacji PTZ na terenie wojewddztwa.

Nalezy zatem oceni¢ czy dane zawarte w raporcie pozwola na zidentyfikowanie
operatorow PTZ w danym wojewddztwie — podmiotow petniacych role organizatora
transportu zbiorowego tj. gmina, zwiazek miedzygminny, powiat (w tym miasto na
prawach powiatu), zwiazek powiatéw, zwiazek powiatowo-gminny, zwiazek
metropolitalny, wojewodztwo, minister wlasciwy do spraw transportu.

W przypadku braku powyzszych informacji wymagane jest zwrdcenie si¢ do
marszatka wojewddztwa z prosba o udostepnieni danych Zréodtowych na podstawie
ktorych dla Ministerstwa Infrastruktury przygotowano raport o funkcjonowaniu
komunikacji miejskiej na obszarze administracyjnym wojewodztwa.

Otrzymanie z urzedu wskazanych danych pozwali na opracowanie schematu
organizacji PTZ w wojewodztwie — etap2 metodyki pozyskiwania danych o

funkcjonowaniu przewoznikow wg zaleznosci typ przewozow — organizator.
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Na podstawie okreslonej listy organizatoréw mozliwa jest budowa bazy
zawierajacej dane teleadresowe podmiotow zajmujacych si¢ organizowaniem,
zarzadzaniem oraz realizacja przewozéw pasazerskich. Aktualng baze jednostek

samorzadu terytorialnego (stan na 02.09.2022) mozna pobrac ze strony MSWiA pod

linkiem: https://www.gov.pl/web/mswia/baza-jst. W przypadku braku danych
teleadresowych podmiotéw zajmujacych si¢ organizowaniem, zarzadzaniem lub
realizacja przewozow pasazerskich, dane teleadresowe nalezy zidentyfikowac z
wykorzystaniem wyszukiwarki internetowej dla kwerendy obejmujacej dane
podstawowe podmiotu. Identyfikacja danych teleadresowych to etap 3 metodyki
pozyskiwania danych o funkcjonowaniu przewoznikdw.

Ze wzgledu na dwutorowos¢ pozyskiwania danych dotyczacych zezwolenl na
wykonywanie regularnych przewozow osob, informagji o srodkach transportu oraz
rozkladow jazdy, tras przejazdu i czestotliwosci przy wykorzystaniu
ogolnodostepnych i bezptatnych kanaléw informacji jak rowniez bezposrednich
zapytan przesylanych do podmiotéw odpowiedzialnych za organizowanie,
zarzadzanie oraz realizacja przewozow pasazerskich, przyjmuje sie facznie etap 4 i

etap 5 jako wystarczajacych w pozyskiwaniu kompletnych przedmiotowych danych.

Uwaga. Podczas weryfikacji metodologii pozyskiwania danych realizowanej w
ramach dziatania D9 nie dokonano analizy skuteczno$ci pozyskiwania danych o
rozktadach jazdy, w tym czestotliwos¢ kursowania, geokodowania przystankow, tras

przejazdu oraz dostosowania taboru do potrzeb 0sob o szczegdlnych potrzebach.

4.2.2. Metodyka pozyskiwania danych o infrastrukturze transportu zbiorowego

Zaproponowana w ramach dziatania D4 w zad. 2. metodyka pozyskiwania
danych o infrastrukturze transportu zbiorowego bazuje m.in. na nastepujacych
zrddiach danych o lokalizacji przystankéw transportu publicznego oraz przystankoéw
i stacji kolejowych:

e Google Transit Feed Specification GTFS,

e Baza Danych Obiektow Topograficznych BDOT,

e Open Street Map OSM,,

e informagcji z podmiotéw zajmujacych sie organizowaniem, zarzadzaniem
lub realizacja przewozow pasazerskich,

e inwentaryzacja w terenie.

Kluczowym zrodltem danych dotyczacym infrastruktury transportu zbiorowego,

w odniesieniu do celu realizacji projektu jest zbior plikow GTFS opisujacych
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funkcjonowanie transportu zbiorowego dla danego obszaru lub jego organizatora.
Zbiér danych opisujacych PTZ, zgodnie ze specyfikacja standardu GTFS, pozwala
calosciowo scharakteryzowac transport zbiorowy dla danego obszaru. Niestety
standard ten nie jest powszechnie stosowany w Polsce, a tym samym wymagane jest
wykorzystanie innych baz danych takich jak BDOT czy OSM.

Na podstawie przeprowadzonej weryfikacji nalezy uznac, ze dane pochodzace z
BDOT czy OSM nie odzwierciedlaja w peini rzeczywistej lokalizacji obiektow
infrastruktury takich jak przystankow transportu publicznego oraz przystankow i
stacji kolejowych publicznego transportu zbiorowego. Tym samym proponowana
metodyka oparta o BDOT czy OSM umozliwia jedynie pozyskanie danych
czesciowych.

W ramach metodyki pozyskiwania danych o infrastrukturze transportu
zbiorowego wymagane jest wprowadzenie analizy zgodnosci danych zawartych w
bazach GTFS, BDOT i OSM dotyczacych lokalizacji i nazewnictwa przystankow
transportu publicznego oraz przystankow i stacji kolejowych.

W ramach analizy danych nalezy przyjac¢ nastepujace kryteria zgodnosci danych
w bazach:

e Zgodnosc lokalizacji i nazwy przystankow K1,
e Zgodnosc tylko lokalizagji przystankdw (rézne nazwy) K2,

e Zgodnosc tylko nazw przystankow (rozne lokalizacje) K3.

Dla analizy zgodnos¢ lokalizacji i nazwy przystankow wymagane jest okreslenie
dopuszczalnej r6znicy pomiedzy wspolrzednymi geograficznymi oraz zapisem nazw
przystankow w tym uzycie skrotow nazw dla réznych baz danych. Spenienie
kryterium K1 wskazuje na poprawnos¢ identyfikowanych danych przystankowych.
Spelnienie kryterium K2 wskazuje na poprawnosc lokalizacji, jednakze identyfikuje
roznice w nazwie przystankow wynikajace z nazewnictwa przyjetego przez réznych
operatorow transportu zbiorowego w danym obszarze. Speinienie kryterium K3
wskazuje na zmiane¢ lokalizacji przystankow tzw. przesuniecia miejsc dostepu do
ustug PTZ. Spelnienie kryterium K2 lub K3 wymaga podjecia szczegdlnej uwagi przy
przypisywaniu odjazdow pojazdow PTZ do przystankow transportu publicznego
oraz przystankow i stacji kolejowych.

Dodatkowo, nazwy przystankow otrzymane zgodnie z metodyka pozyskiwania
danych o infrastrukturze transportu zbiorowego nalezy porownac z lista przystankéw
transportu publicznego oraz przystankow i stacji kolejowych wynikajaca z rozktadow

jazdy pozyskiwanych w ramach dzialania D1. Wielotorowe pordwnanie roznych
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zrodet danych pozwoli na wlasciwa identyfikacje lokalizacji i nazwy przystanku,
kluczowa z punktu widzenia realizacji projektu.

Proponowana metodyka pozyskiwania danych o infrastrukturze transportu
zbiorowego zaklada réwniez mozliwos¢ wykorzystania informacji dodatkowych
pochodzacych z gmin lub od przewoznikéw oraz dane pochodzace z inwentaryzacji

przeprowadzonej w terenie.

Uwaga. Podczas weryfikacji metodologii pozyskiwania danych realizowanej w
ramach dziatania D9 nie dokonano analizy ilosciowej i jakosciowej baz danych GTFS,
BDOT czy OSM w zakresie identyfikacji lokalizacji i nazwy przystankow transportu

publicznego oraz przystankow i stacji kolejowych.
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